
Bør bylogistikkterminaler bli 
offentlig infrastruktur?
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● Allmenningens tragedie 
(gategrunn er gratis)

● Eksterne kostnader

● Mangler i policy, regelverk og 
håndheving

Er bylogistikken effektiv for samfunnet?
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• Pakkemarkedet

• Restaurant, kantine, 
kafe

• Emballasje (retur) 

• Byggeprosjekt

Fellestrekk - kollektivtransport for passasjerer og pakker
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Aktuelle bransjer



Bylogistikkterminal én transportør

Tradisjonell løsning øverst, med bylogistikkterminal nederst



Bylogistikkterminal – samlasting mellom konkurrerende transportører

08.06.2022 Tradisjonell løsning øverst, med bylogistikkterminal nederst



● Kostnad:
– Omlasting
– Konsolidering

● Nytte:
– Transportør: Sparte kostnader med last mile (leverandør) 
– Gårdeier: Sparte kostnader til biloppstilling ved varemottak
– Butikk: Sparte kostnader til mottak 
– Samfunnet: Redusert arealbeslag, reduserte utslipp, færre ulykker, bedre byliv

Samfunnsøkonomi

Konsolideringssenter Asker: 
- Beregnet årlig kostnad: 7,6 mill
- Beregnet årlig privat nytte:  15,4 mill
Kilde: G. Taarneby og E. Selvig (2019) «Grønn bylogistikk» 
Civitas 10. nov

Beregnet effekt av samleterminal for Torggata, Oslo
- 80% reduksjon i antall kjøretøy
- 45% Reduksjon i arealbeslag
Kilde: S.A. Jensen mfl. (2022) «Evaluering av Elskedeby og 
samleterminal i Oslo» TØI 1870/2022



● Regulering av areal til logistikkformål

● Bruk av offentlig grunn til bylogistikkterminal – feste til utbygger

● Reguleringer av adkomst til sentrumsområder som favoriserer 
bylogistikkterminal

● Tilskudd til leie av areal eller tilskudd til drift

Virkemidler

Amsterdam Logistics CityHub



Bytilpasset utforming

Chapelle International Paris
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