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Kontradiktatoriske plangrep hindrer oss fra a gke
kollektivtransportens konkurransekraft
—hva kan vi gjgre?
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En case studie av
fire byer som gnsker
a gke kollektivtransportens

konkurransekraft
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Arealbruk pavirker
transportmiddelvalg

= Stort empirisk grunnlag

=V vet derfor at vi kan ta grep |
oyutwkllnP, areal, transport og
Kollektivplanlegging for a gke
Kollektiviransportens
Konkurransekraft

= | denne studien har jeg brukt det
vi vet om hvordan areal pavirker
transport til a vurdere hvorvidt
fremtidig utvikling gker
kollektivtransportens
konkurransekraft




Hva slags byutvikling trenger vi for a gke k
konkurransekraft? Dette vet vi!






Fortetting og kompakt by

« Mindre behov for bilbruk

« Kortere avstander gir flere syklister og
fotgjengere

* Lettere a tilby hayfrekvent kollektivtilbud (i
starre byer) fordi kundegrunnlaget er tett

Annen bebyggelse/boligomrader med lav tetthet

Sentrumsformal/Boliger/arbeidsplasser/offentlig service/handel
Lokalsenter/Boligomrade

Kjopesenter/handelsomrade

L Jo] | @

Arbeidsintensivt omrade

Lav tetthet og byspredning

* Mer behov for bilen

« Feaerre syklister og fotgjengere pa grunn av
lengre avstander

 Utfordrende a tilby hayfrekvent kollektivtilbud
fordi kundegrunnlaget er spredt
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2. Bystruktur




Monosentrisk

O Annen bebyggelse/boligomrader med lav tetthet
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Polysentrisk bystruktur

O Annen bebyggelse/boligomrader med lav tetthet

. Sentrumsformal/Boliger/arbeidsplasser/offentlig service/handel
Lokalsenter/Boligomrade
Kjepesenter/handelsomrade

Arbeidsintensivt omrade
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Vil den planlagte utviklingen i de fire case-byene
bidra til & gke kollektivtransportens
konkurransekraft?
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Tja?

* Forbedringene i kollektivtransportsystemet er gode og designet |
henhold til faglige anbefalinger, men andre plangrep har potensiale
til a redusere effekten av disse forbedringene

« Politiske malkonflikter resulterer i en utvikling hvor plangrep
reduserer hverandres effekter og virker som hindringer for a gke
kollektivtransportens konkurransekraft

 Dette er til tross for at planleggerne er godt oppdaterte pa kunnskap
om kausale effekter av plangrep og gjenkjenner disse problemene






Hva er vitsen?
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Takk!
egs@toi.no
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