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To BEVEGELSE-prosjekter ved TJI

» Samfunnsgkonomiske betraktninger om nytte
av bedre drift og vedlikehold for gaende og
syklende

= TAl-rapport 1690/2019

= Kalkulator til beregning av drifts- og
vedlikeholdstiltak for gaende og syklende —
Nytte-kostberegninger
= toi.no/gs-driftskalkulator

T@I rapport 1690/2019

Knut Veisten
Nils Fearnley
Rune Elvik

‘; Samfunnsekonomisk analyse av
. drifts- og vedlikeholdstiltak for
‘ syklende og gaende

| Effekter av forbedret driftivedlikehold og
. eksempelberegninger
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TOIl-rapport 1690/2019

Samfunnsgkonomisk analyse av drifts- og vedlikeholdstiltak for syklende og gaende

Beregnet ulykkesrisiko og driftsregimer:

» Ca. 4% redusert risiko for syklende ved raskere fjerning av lgv, grus og stein
» Ca. 2,8% skadereduksjon sykkel ved Y2 vedlikeholdsreaksjonstid for veihull
» Ca. 1,3% skadereduksjon fotgjengere Y2 vedlikeholdsreaksjonstid for veihull

|dentifiserte kunnskapshull:

1. Betalingsvillighet for gkt standard (utover tidsgevinst)
2. g/s hastigheter etter fgre/kvalitet/vegstandard

3. Etterspgarselseffekter av g/s-tiltak
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T@I rapport 1757/2020

1. Betalingsvillighet

Nina Hulleberg
Guri Natalie Jordbakke

= Kollektivtrafikanters verdsetting av LR
universell utforming og komfort
TAI rapport 1757/2020

Kollektivtrafikanters
verdsetting av universell
utforming og komfort
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Betalingsvillighet 1 2019-kroner per km

Fra ingen friksjontiltak (I@s sng/is/slush) til nesten alltid godt fotfeste GsA
Fra ingen belysning til LED-belysning

Fra ingen friksjontiltak (Igs sng/is/slush) til glatt enkelte dager GsB
Fraingen belysning til darlig lys

Fra stgrre sprekker eller hull/dammer i veien til ingen hull/sprekker i veien

Fra storre sprekker eller hull/dammer i veien til sma sprekker/hull/ dammer ...

Fra grus/strgsand blir liggende flere uker til vegoverflate stort sett ren

Fra grus/str@sand blir liggende flere uker til grus/strgsandblir liggende opptil...

Fra glatt enkelte dager GsB til nesten alltid godt fotfeste GsA
Fra sma sprekker/hull/ dammer i veien til ingen hull/sprekker i veien
Fra grus/str@sandblir liggende opptil ca. en uke til vegoverflate stort sett ren

Fra darlig lys til LED-lys
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2. Gang- og sykkelhastigheter etter driftstandard

@yvind Sandven Transportation Research Part D: T
) Transport and Environment j
. . . ELSEVIER
Syklistars hastigheit ved Volume 97, August 2021, 102934
vinterforhold
The walking speed of pedestrians on
Masteroppgave | Bygg- og mijoteinikk various pavement surface conditions
Veileder: Thomas Jonsson
Juni 2019 during winter

Magne Fossum * & &, Eirin Olaussen Ryeng *
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Friksjonsforhold, vinterfgre: hastigheter km/t

Ingen friksjontiltak | Glatt enkelte | Nesten alltid godt
(I8s sng, is, slush) dager (GsB) fotfeste (GsA)
Gange 4,4 4,9 5,3
Sykling 13,1 15,7 17,0




3. Etterspgrselseffekter

= |kke kjent
= Midlertidig lgsning: indirekte via betalingsvillighet
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Nyttekostnad-beregningsverktay for drift 8
og vedlikehold av gang- og sykkelanlegg L

= 4 tiltakstyper - -
= Vinterdrift | Belysning | Vegdekkestandard | Renhold =T Ty
= 3 tiltaksnivaer
= Lav | Middel | Hay
= 3 stedstyper
= Storby | Liten by | Spredtbygd
= Etterspgrselseffekt og overfart trafikk
* Nytteelementer
= Brukernytte | @vrige trafikanters nytte | Helsegevinst | TS-effekt | @vrige eksterne effekter
» Kostnader, annuisert
= Diskontere og summere over 40 ar

» Nyttekostnadsberegning
= Nettonaverdi | Nettonytte per budsjettkrone (nyttekostnadsbrgk)
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tol.no/gs-driftskalkulator

& Nyttekostnadskalkulator for drift X +
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Sfor drift og vedlikehold avigang= og
sykkelanlegg

Publisert 2021

wup}

| Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning

Transportgkonomisk institutt


https://www.toi.no/GS-driftskalkulator/
https://www.toi.no/GS-driftskalkulator/
https://www.toi.no/GS-driftskalkulator/

Belysning

Niva

O Fra ingen belysning til LED-belysning

O Fra natrium-heytrykksbelysning til LED-belysning
® Fra ingen belysning til natrium-heytrykksbelysning

Sted

O Sentralt storbyomrade (> 100 000 innbyggere)

@ Stoerre tettstedomrade (15 ooo - 100 ocoo innbyggere)
O Spredtbygd

Veilengde i kilometer

20

Antall sykkelturer per ar som far nytte av tiltaket

6 000

Antall gangturer per ar som far nytte av tiltaket

30 000

Samfunnsgkonomisk analyse over 40 ars

analyseperiode
Syklistenes nytte
Fotgjengernes nytte
@vrige trafikanters nytte
Helsegevinst

TS gevinst

@vrige eksterne effekter
Sum nytteelementer

Sum kostnader (se vedlagte
dokumentasjon for hvordan
dette er beregnet)

Skyggepris offentlige midler
Tiltakets nettonaverdi

Nettonytte per budsjettkrone
(nyttekostnadsbrek)

Konklusjon

\/Tiltaket er samfunnsekonomisk lennsomt.

780 391

4 772 658
7 504

1 760 994
-24 516
18 736

7 315 765

-3 535 623

-707 125

3 073 017

0.87
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Mettonaverdi

Antall gangturer per ar som far nytte av tiltaket

|
14 700

| | | | | | | 'l
14 800 14 881 14 950 15 050
B Nettonaverdi

Grafen viser hvordan tiltakets nettonaverdi varierer med Antall
gangturer per ar som far nytte av tiltaket
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TAI-utviklede nyttekostnadsverktay for
mindre tiltak 1 samferdselssektoren

toi.no/nyttekostnadsanalyser
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