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The last mile

= Sisteledd distribusjon er den dyreste og mest
forurensede delen av transportkjedet

» Pkt netthandel har bidratt til gkt kompleksitet |
logistikkjeder og kreves nye og smartere
lgsninger

= Politisk vilje er pa plass for a innfare flere
restriksjoner om kjgretay type, stgrrelse osv.

» Neeringsliv leter aktivit for bedre lgsninger
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Sma Elektriske Godskjgretay

Table 1. Threa catescnes. LEFVs

Electric cargo bike Electric cargo moped Small electric
distribution vehicle
Loading capacity J0-330kg 100 - 5090 kg 200-730kg
Vehicle weight 20-170 kg 50-600 kg 300-1000 kg

»\VVoksende del av markedet

» Mange forskjellige typer- kan gjgre det vanskelig a velge
= Smidig, egnet til trange gater og byomrader

= | avere fotavtrykk

» _avere kapasitet, toppfart og rekkevide

Ploos van Amstel, W., Balm, S., Warmerdam, J., Boerema, M., Altenburg, M., Rieck, F., &
Peters, T. (2018). City logistics: light and electric: LEFV-LOGIC: research on light electric
freight vehicles. Publications by Amsterdam University of Applied Sciences Faculty of
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Strategier for bruk

_ Fordeler Ulemper

Microdepot

Mobil terminal

Oppdrags-
basert/On-
demand
City Hub

Samleterminal

Lave kostnader og infrastrukturbehov
Lavt fotavtrykk

Kan bli brukt til & lagre sykler og varer
over natt

Lave kostnader, fleksibel, ingen fysisk
infrastruktur

Lave kostnader, fleksibel, mindre
pavirket av kg

Lettere for forskjellige kjgretay a
samarbeide

Lettere a bruke lastesykler effektivt
Stordriftsfordeler begynner & sla inn

Lettere a bruke lastesykler effektivt

Transportgrene kan spare penger pa a
levere til en enkelt tilgjengelig
samleterminal framfor & oppsgke flere
butikker

Konsolidering kan skje pa tvers av
aktarer

Darlig plass for sortering og lagring av varer.
Sjafarer kan utsettes for darlig veer mens de omlaster

Koordinering for omlastning, vanskelig a unytte det full
potensialet

Trenger et sted & ha syklene overnatt. Ingen fast sted
for sjafgrene a sortere, ta en pause

Uforutsigbar, trengs koordinering og ruteplanlegging i
natid

Hayere kostnader knyttet til areal, infrastruktur og
omlasting

Bratt lseringskurve

Ma ha hgy nok gkning i effektivitet av kjaretay for &
forsvare gkt kostnader

Hayere kostnader knyttet til areal, infrastruktur og
omlasting

Utfordrende & oppna en levedyktig forretningsmodell
Utfordrende a fa til samarbeid pa tvers av aktgrer



Case study: DB Schenker
fra micro terminal til Oslo City Hub

» Tilgang til sentrumsnaer arealer kan gke effektiviteten
» Omlasting er dyrt og kompleks
= Ngye sortering av gods ma veere pa plass



Rute planlegging
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Effektiviteten pa Huben

= Effektiviteten av lastesykler
har gkt over tid

= Kort avstand fra kunder har «

veert til fordel for alle type

Kjgretay 0

= God samarbeid mellom N
N N NG N ‘\‘0

Gjennomsnitt av Sendinger
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= Erfaring av sjafgrerene 3
pavirke effektiviteten sterk

= Gods mengden som gar
gjennom huben er nok til at
det kan driftes lgnnsomt
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