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Konklusjoner

= Er metningspunktet for a redusere biltrafikken i en sa
sentral bydel nadd?
= Bare de mest bilavhengige bilbrukere igjen - noen av dem de som
ma bruke bil, pga. jobb eller funksjonsnedsettelser?
= Til tross for at bydel Gamle Oslo er en sveert heterogen
bydel — sosiogkonomisk og —kulturelt demografisk, er dét
lite avgjarende for mobilitetspraksisen

»Det er beliggenhet (delbydel), kjgnn og alder her - som
ellers - i seerlig grad pavirker den daglige mobiliteten
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Oppdraget og giennomfaringen

= Oppdrag for bydel Gamle Oslo i 2021 for & undersgke
dagens bilbruk og mobilitet og syn pa tiltak

* En SMS-utsendt spgrreundersgkelse
basert pa

= et folkeregisterbasert representativt utvalg pa 20000
(2 18 ar, med kjgnn, alder, delbydel, landbakgrunn) koblet
pa mobilnummer

= 3116 svar - 16 prosent

*responsfremmende tiltak (gavekort, fire sprak, kun 5-
minutters survey)
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Daglig mobilitetspraksis | bydel Gamle Oslo

* Om lag halvparten har ikke tilgang til bil
» Nesten 60 prosent har tilgang til parkering der de bor
» Nesten 9 av 10 gjar minst en aktivitet utenfor hjemmet

» Halvparten av befolkningen gikk til minst en av sine
aktiviteter og nesten halvparten brukte kollektivtransport

» 21 prosent kjarte bil registreringsdagen, 14 prosent syklet
= Flest gar for a handle og fglge andre

Transportgkonomisk institutt

vibeke.nenseth@toi.no BGO BU-mgte 8.12.21 Side to-] Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning



Transportmiddelfordeling:
apenbare forskjeller pa tvers av delbydelene

| Reist med bil (farer eller

I passasjer) til minst en aktivitet |
8 -

gar
Syklet til minst en aktivitet i gar
Reiste kollektivt til minst en
aktivitet i gar

B Gikk til minst en aktivitet | gar
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Transportmiddelbruk varierer -

mye med alder

16-24
25-34
35-44
45-54
55-66

67 &rog eldre

0% 0% 40% 60%

vibeke.nenseth@toi.no

100%

mindre med kjgnn

Reist med bil (farer eller

| passasjer] til minst en aktiitet i
gar
Syklat til minst en aktivitet i gar
Reiste kaollektivt til minst en
aktivitet i gar

W Gikk 1il minst en aktivitet i gar

Iann

Kvinne

0% 20% 40% 60% 0% 100%

. t 0 1 Transportekonomisk institutt
BGO BU-mgte 8.12.21  Side ! Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning



Transportmiddelbruk varierer noe med landbakgrunn

Reist med bil (farer eller

W passasjer) til minst en aktivitet |
gar
Syklet til minst en aktivitat i gar
Reiste kollektivt til minst en
aktivitet i gar

Innvandrer, ikke-vestlig M Gikk til minst en aktivitet i gar

Innvandrer, vestlig
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Ulike transportmidler i ulike grupper

» Flere kvinner enn menn reiste kollektivt til minst en aktivitet i gar,
mens menn i stgrre grad kjarte bil og syklet

» Unge reiste mer med kollektivtransport og kjgrte mindre bil
= Personer i alderen 45-55 ar kjgrer mest bil

» Hgyt utdannete gar mer og reiser mer med bil og mindre med
kollektivtransport enn personer med lavere utdanningsniva

= De med hgy inntekt sykler og gar mer, reiser mer med bil og
mindre med kollektivtransport enn personer med lavere inntekt

» Personer med innvandrerbakgrunn fra ikke-vestlige land gar og
sykler mindre enn andre, og de reiser mer med kollektivtransport

= Flest reiser kollektivt til jobb, ogsa blant de med farerkort og bil

= | bydel Gamle Oslo gar man mer og reiser mer kollektivt enn i Oslo
som helhet
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Syn pa tiltak for a redusere bilbruk

Egen bilbruk

I hvilken grad vil fglgende tiltak fa deg til & bruke mindre bil?
Blant de som kjarte bil til minst en aktivitet

Billigere kollektivbilletter

Bedre kollektivtilbud

Tilskudd til sykkel

Bedre tilrettelegging for sykkel og
gange

Feerre parkeringsplasser 13 10

Hayere parkeringsavgifter
Bedre tilrettelegging for bildeling
Fysiske barrierer i veibanen

Bedre parkeringskontroll
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Biltrafikken i bydelen

I hvilken grad mener du fglgende tiltak ville kunne redusere
biltrafikken i bydelen? Blant de som ikke brukte bil

Billigere kollektivbilletter 3 31 3 10E

|

Bedre kollektivtilbud 37 7 18 [

Tilskudd til sykkel 32 11 26

Bedre tilrettelegging for sykkel og

gange 37 6 17 W4

Feerre parkeringsplasser 31 12 28
Hayere parkeringsavgifter 26 12 33
Bedre tilrettelegging for bildeling 37 15 25 E
Fysiske barrierer i veibanen 29 5 31

Bedre parkeringskontroll E 16 23 38
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Syn pa biltrafikkreduserende tiltak

* Den minoriteten i utvalget som bruker bil, er lite
interesserte i tiltak for a redusere egen bilbruk

* De som Ikke kjarer bil mener i stgrre grad at slike tiltak
generelt vil bidra til redusert bilbruk

Noen kommentarer fra surveyen:
" «...Jeg er ikke interessert i a redusere biltrafikk»

* «...Alle disse bilbegrensningstiltakene dere lister opp er
kun med pa a gjare livet vanskeligere og dyrere for
vanlige fattigfolk og har ingen effekt utover a tilfredsstille
bilhaternes markeringsbehov»
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Konklusjoner

= Er metningspunktet for a redusere biltrafikken i
neerheten av a veere nadd? Bare bilavhengige bilbrukere
igjen - noen av dem de som ma bruke bil, pga. jobb eller
funksjonsnedsettelser?

= Til tross for at Gamle Oslo er en heterogen bydel nar det
gjelder befolkningssammensetning, med til dels store
sosiogkonomiske og —kulturelle forskjeller, virker det lite
avgjgrende for mobilitetspraksisen

*Det er beliggenhet (delbydel), kjgnn og alder her (som
ellers) i seerlig grad pavirker transportmiddelbruken
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