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Transportgkonomisk institutt
: Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning

Delte elsparkesykler i Norge:
- Status regelverk
- Bruksmgnster og substitusjon

Mobilitet 2022, Clarion hotel the Hub 23.5.2022
Nils Fearnley naf@toi.no
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Tilbud, ettersparsel,
Kjgretayteknologi, baksystemer,
ulykker, forsapling
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Lov om utleie av sma elektriske kigretagy pa offentlig
grunn (juni 2021) apnet for a begrense markedet

§ 4.Tillatelsesordning for utleie av sma
elektriske kjgretagy pa offentlig grunn

Kommunen kan gi forskrift om at utleie av sm
elektriske kjgretay pa offentlig grunn bare kan
gjgres med tillatelse fra kommunen.
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Forskriften kan ha bestemmelser om tillatelsens
varighet, hvor mange kjgretgy som maksimalt
kan plasseres pa offentlig grunn for utleie, om
hvor mange utleiere som maksimalt skal fa
tillatelse, og andre vilkar for tillatelsen.
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https://lovdata.no/dokument/NL/lov/2021-06-18-139

Noen norske byer 2022

» Maks antall kjgretay
= Trondheim 3200 | Oslo 8000 | Bergen 2400 sone 1&2 | Stavanger (hgring) 750 i sone 1
Kristiansand 700 | Fredrikstad 500 | Lillehammer 300
* Ingen maksbegrensning:
= Drammen | Stavanger sone 2&3 | Bergen sone 3&4

» Begrenset markedsadgang (antall utleieselskap)
= Trondheim 3 | Oslo 3 | Bergen 3 | Stavanger 3 | Kristiansand 2 | Fredrikstad 2-3

» |kke begrenset markedsadgang
= Lillehammer, Drammen: alle som tilfredsstiller vilkarene

» Nattestengning
= Alle netter: Oslo, Bergen, Trondheim
= Natt til lardag og sgndag og natt til offentlige fri-/helligdager: Stord

= Andre tilneerminger:
Lillehammer: Hastighet reduseres 50 % mellom kl. 23.00-05.00
Drammen: Dggnapen kan tillates dersom elsparkesykkeloperatgren har andre virkemidler for & unnga ruskjgring
Bergen: kan oppheve nattestengingen dersom det vurderes som forsvarlig
Trondheim: kan tillate uttesting av nattdpen tjieneste natt til hverdager
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Brukere begynner a bli erfarne

Omtrent hvor mange ganger har du brukt
elsparkesykkel totalt?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

- g:;l1glr ;,;32, 21-50 ganger Mer enn 50 ganger
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Sist gang du elsparkesyklet: Hva var de viktigste grunnene til at du
valgte a bruke elsparkesykkel? Inntil tre valg er mulig

Det var raskest

Det var mest fleksibelt

Det var lettest tilgjengelig

Det er gay

Det var billigst

Jeg slapp a anstrenge meg
Kollektivtransport gar ikke dit jeg skulle
Jeg har ikke bil

Parkering gjar det vanskelig a ta bil

Det var mest palitelig
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Brukersurvey okt/nov 2021. N=2557 e ta']  Transportskonomisk insttutt
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Hva erstatter elsparkesyklene?

Hvordan ville du reist hvis elsparkesykkel ikke var tilgjengelig pa din siste tur?
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100

W Bil/taxi

m Kollektivtransport

Sykkel

M Gange

M lkke reist

Side 7

Elsp. var hovedtransportmiddel

Til/fra annet transportmiddel:

- Bare endret elsp-delen av kombinert reise
- Endret hele kombinerte turen

Siste tur om natten

Motorisert
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Siste elsparkesykkeltur erstattet...

Bil

» Andre steder enn Oslo

* Andre steder enn sentrum
*|_engre turer

* Mann

» Privateid elsparkesykkel

= Kollektivtransport gar ikke
dit

Gange
= Korte turer

= Til/fra annet
transportmiddel

= Kvinne
= Qver 40 ar

= Betaler per tur (ikke
periodeabonnement)

Side

Kollektivtransport
*Oslo
= Godt koll.tilbud ved bolig
» | engre turer
"Yngre
= Valgte elsparkesykkel fordi:
= Raskest
= Palitelig
= Billigst
= Fleksibelt
= Tilgjengelig



Har elsparkesykkel pavirket hvor ofte du..

Er sosial 20 I 28 %
Beveger deg utenfor hjiemmet [
Trener I
Sykler med egen (el)sykkel e .
Gar I 0
Kjarer bil I |
Sykler med bysykkel e .
Kjgper periodebillett kollektivtrafikk GG -
Reiser kollektivt I |
Tar taxi 440 I 5%

m Sjeldnere enn fer W Oftere enn for

stitutt
for samferdselsforskning



Endrer tilgang til elsparkesykkel ditt eller din
husholdnings behov for a ha/eie bil?

100 %
90 % Vet ikke / Ikke relevant
80 % .
20 % Nel
60 %
50 %
40 % |
30 % m Ja, de reduserer behovet for en ekstra bl
20 % - Ja, jeg/vi har kvittet oss med bil
0]
18 0//0 ] m Ja, de bidrar til at jeg/vi vurderer a kvitte oss med bil
0

L
. t@ 1 i Transportgkonomisk institutt
Side 10 : Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning



T@Is forskning pa elsparkesykler

tol.no/elsparkesykler
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https://www.toi.no/elsparkesykler
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Nye nasjonale regler er rett rundt hjgrnet

Besluttet:

* Promillegrensen 0,2

= Omklassifisering fra «sykkel» til «motorvogn»
= Aldersgrense minst 12 ar

= Hjelmpabud for barn under 15 ar

Avventer hgring, bl.a.:

= Forbud mot bruk pa fortau og mulig hgyere aldersgrense som fglge av dette
» Omfatte av bilansvarsloven (ansvarsforsikring)
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Markedet delt mellom 12 selskaper (Oslo 2021)
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Markedet delt mellom 3 selskaper (Oslo 2022)
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